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gegen Flughafen-Ausbau

b

E. Sishr 4. Beutel

Liebe Mitbilirgerinnen,
liebe Mitbiirger!

Unstrittig: Der Rhein-Main-Flughafen st
ein wichtiger Standortfaktor in der Re-
glon.

Daher bekennen wir uns-zum Rhein-Main-
Flughaten = und wir bekennen uns-zu den
Belastungen, die von seinen jahrlich
450.000 Starts und Landungen ausgehen,
Mit den Planungen einer weiteren Start-
bahn, von der Fraport Hand in Hand mit
der Hessischen Landesregierung vorange-
trieben, erreichen diese Belastungen jetzt
indes eine neus, nicht mehr akzeptable
Dimension - wobel es unerheblich ist, wel:
che Bahnvarfante lerztendlich reallsiert

werden soll. Und wo kKein vertraglichas:

Leban mehr moglich ist, wird auf Dauer
auch das gedelhliche Wirtschaften Scha-
den nehmen. Die Frage, wie weit sich In
der Nachbarschaft des Flughafens in Zu-
kunft noch attraktive Gewerbeansied-
lungen werden. realisieren lassen, bleibt
affen.

Dies alles hat den Kreistag Grof-Geraw
und den Stadtrat Mainz, neben anderen
Parfamanten in der Region, bereits vor
Monaten veranlasst, sich mit groBer Mehr-
heit gegen den Bau einer neuen Start/
Landebahn = in welcher Varfante auch
immer - auszusprechen. Zusammen mit
zahiraichen anderen Kommunen haben
wir die Aktlon Zukunft Rhein-Maln auf
den Weg gebracht.

Mit dem vorliegenden Informationsblatt
winllen wir unsere Sorgen um die Zukunft
der Regian zum Ausdruck bringen — und
zugleich unsere’ Alternativen benennen.
Vor allem -aber wollen wir |hnen mit der
Reihe ,Extrablatt” zusdtzliche Argumente
an die Hand geben, um in Sachen Flug-
hafenerweiterung zu einem Urtell zu ge-
langen.

Wir freuen uns dber Rickmeldungen jed-
weder Art.

Pro oder Contra?

Pro Region und Pro Fluhafen sein, einen Ausbau aber
ablehnen - passt das zusammen?

weulkuntt Rhein-Wain™: Der Name
ist Programm.

Hinter dieser Initiative stehen drei Landkrei-
se, 21 Stadte und Gemeinden sowie ein Na-
turschutzbund und Blrgerinitiativen, die sich
flr eine lebenswerte Zukunft in der Region
ginsetzen. Micht bestritten werden soll, dass
die Region und der Flughafen ,zusammer-
gehdren®” und voneinander profitieran - aber
dennoch gilt fir die Mitglieder von ,2ukunft
Rhein-Main” die Gleichung Pro Reglion = Pro
Flughafen = Contra Flughafenausbau,

Was auf den ersten Blick wie ein
Widerspruch anmutet, ist in Wirke-
lichkeit keinear;

Wenn erst die Grenzen des Wachstums und
damit auch der Belastungen flr die Men-
schen erreicht sind, kénnen die wirtschaft-
lichen Vorteile leicht in MNachteile umschla-
gen, denn dann droht die natige Balance zu
kippen. Unternehmen werden abwandern,
sofern sie thren Mitarbeitern kein attraktives
Lebensumfeld bieten kénnen - und dazu
zahit eben auch die Méglichkeit, ginen Som-
merabend auf Terrasse oder Balkon zu genle-
Ben und nicht nur bei geschlossenem (Larm-
schutz-} Fenster Ruhe zu haben. Spatestens
aber nach Ende der Erwerbstatigkeit werden
Menschen, die es sich leisten kénnen, die
Region verlassen. Woflr wir eintreten, ist
eing einvernehmliche Machbarschaft, in der

die BedGrinisse der Flughafenanwohner ihre
Bericksichtigung finden: Far ihre Ziele wirbt
die Initiative seit Beginn des Jahres mit gre@-
flichigen Plakaten, Anzeigen und Horfunk-
Spots; in denen auch betroffene Blrger zu
Wort kommen. Nicht zuletzt will die Initiative
mit digsem Heft, das in loser Folge erscheinen
soll, auf ihre Argumente aufmerksam ma-
chien. Unser Ansatz |lautet;

Konstruktiv handeln statt polarisie-
ren - fur eine lebenswerte Zukunft
in unserer Region. B

«Der Himmel dber Rhein-Main *. , Eigentum, befligelt” und , Frankfurt Airport wiinscht gute
Nacht” — drei Motive aus der Plakatkampagne gegen den Flughafen-Ausbad.



Extrablatt Iva

Das Ohr schlaft nie

Dieser Larm macht mich wahnsinnig!”

-.wer hat diesen Satz nicht schon einmal
ausgesprochen. \Wenn draufien ein Press-
lufthammer donnert, Im MNachbargarten
stundenlang Rasen gemaht wird oder per-
manent laute Musik an unser Ohr dringt,
fuhlen wir uns gestort. Mit dem Fluglarm
sieht es dagegen etwas anders aus, Wer
davon nicht direkt betroffen ist, hilt die
Auswirkungen fur weniger gravierend.
LDie Flugzeuge sind so weit weq, die hor'
ich gar nicht" oder ,Die Bahnlinie ist viel
schlimmer” sind haufig geauBerte Kom-
mentare, wenn der Flugldrm von anderen
Larmguellen Obertdnt wird. Wer nicht di-
rekt an einer Bahnlinie wohnt, empfin-
det Fluglarm jedoch als l&stiger - und das
aus gutem Grund:
Das Gerausch kommt
sehr schnell, und das
einzelne Schallereig-
nis ist sehr laut. Au-
Berdem kommt es
nicht von vorne, hin-
ten, links oder rechts,
woran Menschen ge-
wihnt sind, sondern von oben, So erreicht
der Fluglarm jeden Winkel eines Grund-
stilcks oder einer Stadt Es gibt keinen
wLarmschatten®, in den man sich zuriickzie-
hen kann.

Dias Ohr dient als Warnorgan und schlaft
nie. Auch im Schlaf reagiert der Kérper-auf
Gerdusche, ab einer gewissen Lautstarke
fuhren diese zur Ausschilttung von-Stress-
hormanen, selbst wenn der Betroffene dies
gar nicht bewusst wahrnimmt. Auf die
Dauer folgen daher gesundheitliche Besin-
trachtigungen. Noch nicht ausreichend
untersucht wurde der Einfluss von Larm auf
die Entwicklung von Kindern. Vor diesem
Hintergrund ist die Forderung der Kom-
munen im Rhein-Main-Gebigt nach einem
Nachtflugverbot nur konsequent, schlief-
lich hat sich die Zahl der nachtlichen Flug-
bewegungen seit 1985 auf nunmehr knapp
45,000 fast vervierfacht. 2u fragen wiére
auch, welche Kosten der Gesellschaft durch
gesundheitliche Beeintrdchtigungen und
der Wirtschaft durch standig in ihrer Macht-

1))

ruhe gestérte Mitarbeiter entstehen — doch
hierGiber wurde bislang bestenfalls in
Ansatzen ernsthaft nachgedacht,

Die Hessische Landesregierung misste
eigentlich eingreifen, wenn die Gesundheit
beeintrachtigt wird, doch geht sle lieber
von veralteten Grenzwerten aus, um etwai-
ge Entschadigunassummen maglichst nied-
rig zu halten, Die nachtlichen Flugbe-
wegungen will sie auf den Stand des
sommerflugplans 2001 begrenzen — und
der sieht so viele Fluge zur Machtzeit vor
wie poch nie. Ein von 23 bis 5 Uhr verkiirz-
tes und immer wieder versprochenss
«Machtflugverbot” fand keinen Eingang in
den Landesentwicklungsplan, der Ausbau
dagegen schon.

Ob dies damit zusammenhangt, dass das
Land Hessen und die Bundesrebublik
Deutschland Hauptanteilseigner der Fra-
port AG sind? B

*larmrns

® iigEr am Tauram
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Was heilzt eigentlich...
... dB{A)?

Dezibel ist eine MessgréBe far die

Schallintensitat, gemessen an der, je

nach Tonhéhe unterschiedlichen, Emp-
findlichkait des menschlichen Ohrs. Dar
Intensitatsunterschied zwischen dem
leisesten Ton, den das menschliche
Gehdr wahmehmen kann, und der
Schmerzschwelle (st sehr groB, weshalb
man in der Akustik die logarithmische
Dezibel-skala verwendst., Auf ihr ist
der Hérschwelle der Wert 0 und der
Schmerzschwelle der Wert 130 zuge-
ordnet. Ein Rasenmaher hat etwa 96
dB(A). Der Grenzwert fir Larm in
Wohngebieten liegt nachts bel 40
dB{A},

Die Karte zeigt den Bereich, in dem 1998 ein nachtiicher Dauerldrmpegel von 47 dB (4)
uberschritten wurde (Quelle Mediationsbhericht). In diesem Bereich ist bei gekipptem

Fenster mit Aufwachreaktionen zu rechnen.

An der Initiative ,Zukunft Rhein-Main™ beteiligen sich:

Gemeinde Bischofsheim - Gemeinde Bhttelborn - Landkreis Darmstadt-Dieburg - Gemeinde Egelsbach — Gemeinde Erzhausen -
Stadt Fiérsheim — Gemeinde Ginsheim-Gustavsburg — Landkreis Grof3-Gerau - 5tadt Hattersheim — Stadt Hochheim — Stadt Kelster-
bach - Landkreis Main-Taunus-Kreis - Stadt Mainz — Stadt Morfelden-Walldorf - Stadt Mihiheim - Gemeinde Nauheim— Stadt Neu-
Isenburg — Verbandsgemeinde Nieder-Olm - Stadt Pfungstadt - Stadt Raunheim — Gemeinde Riedstadt - Stadt Risselsheim — Stadt
Weiterstadt — Verbandsgemeinde Warrstadt — BUND Hessen — BUND Rheinland-Pfalz - Blindnis der Bdrgerinitiativen,




Exirablatt Mal 2007

Uberflughohe 239 Meter

Eine weitare Start- und Landebahn brachte Luftfahrt zum Greifen nah.

Dem Himmel so nah: Situationen wie diese kdnnte es kinftig in der Region noch vie!
haufiger geben,

Im August 2000 war 25 soweit: Die Hes-
sische Landesregierung legte sich defi-
nitiv auf eine Empfehlung fir die Ausbau-
variante Nordwest und damit auf eine wei-
tere Landekahn im Kelsterbacher Wald
fest. Diese Variante garantiert nach den
bisher vorliegenden Einschatzungen den
Ausbau des Flughafens bis zu der ge-
winschten vollen Kapazitét von [ahrlich
660.000 Flugbewegungen im Jahre 2015,
Seitens der Fraport (ehemals FAG) ist dieze
Zahl, die 120 Flugbewegungen pro Stunde
entspricht, immer wieder als Kriterium fir
die zukiinftige Konkurrenzfahigkeit des
Flughafens genannt worden.

Kritiker glauben, dass mit dieser Marian-
te bis zu 900.000 Flugbewegungen moglich
werden, Im Rahmen des im Mal 1998 von
der Landesregierung initilerten Media-
tionsverfabirens sind daneben die Variante
Nordost im Osten Kelsterbachs, die Varian-
te S0d mit zwei Bahnen sOdlich des heuti-
gen Flughafengeldndes und einem Rick-
bau der Startbahn West sowie die Kombi-
nation einer neuen Stdbahn mit der zivilen
Nutzung von Wiesbaden-Erbenheim disku-
tiert worden. le nach Ausbauvariante ver-
schében sich die An- und Abflugrouten;
ware gin anderar Teil des Rhein-Main-Ge-

bietes besonders stark betroffen — doch
eine nach dem 5t. Florians-Prinzip gefihrie
Yarianten-Diskussion, die die Region spal-
ten wirde, lehnt die Initiative ,Zukunft
Rhein-Main” ab. In allen Fallen wurden
sehr viel mehr Menschen als bisher von
Flugiarm betroffen sein. Das trifft sowohl
auf Einzelschallercignisse wie Starts und
Landungen als auch auf einen erhékhiten
Dauerschallpegel zu. Um eine Landebahn
MNordwest an das bestehende Bahnen-
system  anzubinden, waren Brickenkon-
struktionen Gber die Autobahn nétio, zu-
dem misste fir eine geschdtzte Zahl von 72
Millionen Passagieren wohl auch ein drittes
Terminal gebaut werden, Als unerlasslich
erscheint ferner der Aushau von StraBen
und Schienenwegen, da die bestehenden
Verkehrswege das erhohte Fahrzeug- und
Nahverkehrsautkommen nicht mehr auf-
fangen konnten. Auch hierdurch erhidhte
sich die Larmbelastung fir die Region wei-
ter. Daneben wirde die Landebahn Nord-
west in der derzeit vorgesehenen Form
etwa 238 Hektar Flache beanspruchen,
wobel s sich zum grébten Teil um Wald-
gebiete handelt, die in der Nahe von
Kelsterbach als Maherholungsgebiet ge-
nutzt werden. Eine Dezimierung des Wal-

Stichwort Mediation

Das im Mai 1998 eingeleitete Media-
tionsverfahren sollte ,ergebnizcffen
und unabhdngig alle Aspekle einer
Erweiterung untersuchen und kliren,
unter welchen Voraussetzungen der
Flughafen Frankfurt dazu beitragen
kann, die Leistungsfdhigkeit der Wirt-
schaftsregion Rhein-Main im Hinblick
auf Arbeitskrafte und Strukturele-
mente dauerhaft zusichern und zu ver-
bessern, ohne die ékologischen Belas-
tungen fur die Sladlungsragion aufler
Acht zu lassen.”

Beteiligt waren Vertreter hessischer
Gemeinden, der Wirtschaft, der FAG
(jetzt Fraport), der Lufthansa, der
Gewerkschaften und der betroffenen
Ministerien. Die ebenfalls ingeladenen
Umweltschutzverbdnde und Blrger-
initigtiven hatien die Teilnahme abge-
tehnt, weil sie an der ,Ergebnisoffen-
heit” des Varfahrens zweifaltan. Rhain-
land-pfalzische Gemeinden wurden
ausgeschlossen,

des beeintrachtigte nicht zuletzt die Gkolo-
gische Funktion der bislang unbebauten
Flache. Fir die betroffenen Kommunen
ginge mit dem Bau der Landebahn auller-
dem ein erheblicher Verlust in Planung be-
findlicher Baugebiete sinher: In Flarsheim
trafe das auf Uber 90 Prozent der Fléche zu,
in Darmstadt auf etwa 42 und in GroB3-
Gerau auf rund zwil Prozent, In Kelster-
bach selbst wirde die neue Landebahn his
auf etwa 400 Meter an das nachste Wohn-
gebiet heranriicken. Uber einigen Siedlun-
gen betrige die Uberfilughéhe gerade
noch 239 Meter, W

4. Beutel prasentieren die Werbekampagne
der Initiative , Zukunft Rhein-Main ™.



Extrablatt Mai 2001

Unsere funf Forderungen

Unsere wichtigsten Forderungen im Zuge der aktuellen Diskussion
haben wir in finf Punkten knapp zusammengefasst:

(1) Alle diskutierten Varianten des Flughafen-Ausbaus, einschliellich einer zivilen
Nutzung des Flughafens Wiesbaden-Erbenheim, lehnen wir kategorisch ab.

@ Einer Optimierung des bestehanden Bahnensystems stimmen wir nur unter der
Voraussetzung des Zustandekommens eines generellen Nachtflugverbotes sovae
eines verbindlichen Anti-Larm-Abkommens zu.

(8) Wir fordern ein grundsétzliches Nachtflugverbot far die Zeit zwischen 22 und

& Uhr.

@ Wir bestehen auf einer aktiven Suche der Verantwortlichen nach vertraglichen
Alternativen zum Flughafen-Ausbau im Sinne intelligenter Verbunditsungen
auBerhalb oder am Rande der Region. Mbgliche Kooperationspartner waren unter
anderem die Flughafen Hahn, Ramstein, Koln und Kassal.

AuBerdem propagieren wir die Vorlage eines integrierten europdischen Verkehrs-
konzepts unter Einbeziehung von Luft-, StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr.

Optimierung heifst
nicht Ausbau

Die Stadt Raunheim im Norden des Kreises GroB-Gerau und
ihre knapp 13000 Einwohner zidhlen zu den am stirksten vom
Fluglarm Betroffenen. Das Extrablatt sprach deshalb mit
Raunheims Birgermeister Thomas Jihe (37/SPD).

EB: Herr Jihe, welche Miglich-
keiten besitzt Raunheim, in die
Ausbau-Diskussion einzugreifen?
T.J.: Raunheim wird Ober
entsprechende  Gutachten
zurn , Fluglarm-Ist-Zustand”
deutlich machen, dass die
jetzige Belastung schon
dber dem liegt, was die
Larmwirkungsforschung
noch als ertraglich ansieht. Das gilt fir den
Tag wie fur die Macht. Mit Hilfe dieser
Untersuchungen {Larm-Messungen) wer-
den wir ein Konzept vorstellen, wia Raun-
heim entlastet werden kann. Dieses Kon-
zept und die Ergebnisse der LArmmessung
werden zeigen, dass eine Mehrbelastung
undenkbar ist. Dies schlieBt einen Auskau
aus,

EB: Wie beurteilen Sie die jetzi-
gen Plane?

T.J: Die Varianten, die jetzt ins Raumord-
nunasverfahren aehen, sind unwirtschaft-
lich und haben langfristig keinen Sinn, weil
sie die Kapazitatsgrenze nur um wenige
Jahre wverschieben. Darauf hat auch die
Pilotenverainigung Cockpit aufmerksam
gemacht. Die Kommunale Runde hat sich

grundsdtzlich gegen den Ausbau am jetzi-
gen Standort ausgesprochen. Langfristig
misste nach einer Standortalternative ge-
sucht werden, die auflerhalb des engeren
Bereichs des Rhein-Main-Gebietes liegt.

EB: Welche Rolle spielt fir Sie
das Regionale Dialogforum
(RDF)?

T.).: Das RDF befindet sich in einer ganz
schwierigen Phase, und zwar deshalb, weil
man das Mediationsergebnis derzeit |edig-
lich wen der Ausbauseite her ernsthaft
akzeptiert und die anderen Teile des Er-
gebnisses beinahe vorsatzlich fehlinterpre-
tiert und vernachlassigt werden.

EB: Was heit das konkret?

T.J.: Um |hnen ein Beispiel zu geben: Ein
MNachtflugverbot sollte laut Mediationser-
gebnis an eine Optimierung gebunden
sein. Wenn ich mich nicht sehr tdusche, ist
gine Optimierung etwas anderes als gin
Ausbau. Optimiert wird bereits jetzt, des-
halb muss &5 auch jetzt schon ein Nacht-
flugverbot geben.

EB: Herr Jiihe,
dieses Gespriach.

wir danken flr

Adressen und infos

Flugldrmbeschwerdetalefon der
Flughafen FrankfurtMain AG
Ausbauprogramm Flughafen

B0547 FrankfurtMain
InfefoniFlugiarmtelefon: DBOOZ345679
Kostenfrel rund um die Ul besetat,

Kreis GroB-Gerau

Wirtschafts- und Seschaftigungsfordering
wnd 2ukunit Rhein-Main Aktion gegen
Fiughafanausbau

Kreisausschuss des Kreises Grol-Gerau
Wilhelm-Seipg-5tr, 4, 64521 GroB-Gerau
Telefon: 06152/9897142

E-Mail: wubf@krelsgg.de

wni ZUk endft-rhein-maln.de

Regionales Dialagforum [ROF)
Biargerbirg des Regionalen Dialogforums
fm Eichfeld 4, 65428 Risselsheim

Telefon: DE142TIRTI
W.dialngfﬂrum-ﬂughaie.n.de

Biindnis der Birgerinitiativen ,Kelne
Flughafererwelterung”

Winfried Heuser

An der Kreurheck 6, 60529 Frankfurt/iain
Telefon: D68/3554648 y

E-Mail: winfried hewer@t-online.de

v ficghafen-bide

Mainzer Blrgerinitiative gegen die
Flughafenerweiterung Rhein-Main
/o Borogemeinschaft 42
Kalser-ilhelm-Ring 11, 55118 Mainz
Telefon; 06131611972

BUMND LY Hessen

Triftstr. 47, BOSIH Frankfur
Telefon: DEHETI376-0

Thomas Norgall

E-Mail: thomaznorgal@bund.net
waraw bund-hessen net

BUND LV Rheintand-Ffalz
Gartrergasse 16, 55116 Mainz
Telefon: 06131231973

E-Mail: bund rheinfandpfalzébund net

Kommunale Arbeitsgemeinschatt
Flughafen FrankfurtMain (KAG)
Wilhelm-5eipp-5tr. 4

584521 Grof-Gerau

Telefon: 05152989605

E-Mail: kag-fimigqg m.de

www. kag-flughafen-fim.de

Weitere Internetadressen

vy, Tuglaerm.de
wiwwig-filglagrm.de
wiww,mediation-flughafen de:
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